
I

附件 1

《深圳市龙岗区综合交通“十五五”规划》

（征求意见稿）

深圳市交通运输局龙岗管理局

2026 年 7 月



II

目录

第一章 发展基础 .................................................................................................................. 1

第一节 发展成就 .................................................................................................................... 1

第二节 形势分析 .................................................................................................................... 2

第二章 总体要求 .................................................................................................................. 6

第一节 指导思想 .................................................................................................................... 6

第二节 基本原则 .................................................................................................................... 6

第三节 目标愿景 .................................................................................................................... 7

第三章 强化东部区域综合性服务中心枢纽地位 .............................................................. 9

第一节 提升三大铁路枢纽交通服务能级 ............................................................................ 9

第二节 构筑湾区一小时直达城际铁路网 ............................................................................ 9

第三节 加密与都市核心区联动的轨道网 ............................................................................ 9

第四章 构建直连湾区外联内畅路网体系 .........................................................................11

第一节 扩容直连湾区产业高地的骨干网 .......................................................................... 11

第二节 补齐东部地区纵向干道加快成网 .......................................................................... 11

第三节 加强重点产业园区路网配套保障 .......................................................................... 11

第四节 织密城区循环路网保障民生出行 .......................................................................... 12

第五章 打造有品质的城市交通出行服务 ........................................................................ 14

第一节 优化公共交通体系创新公交服务 .......................................................................... 14

第二节 构建安全连续舒适便捷慢行网络 .......................................................................... 14

第三节 盘活资源促进共享缓解停车矛盾 .......................................................................... 15

第六章 增强现代物流服务效能与竞争力 ........................................................................ 16

第一节 打造公铁协同的综合物流强枢纽 .......................................................................... 16

第二节 拓展轨道低空物流新业态新模式 .......................................................................... 16

第三节 完善平湖南货运通道和交通组织 .......................................................................... 16

第七章 提升交通与新质产业融合发展水平 .................................................................... 18

第一节 构建低空基建-平台-应用多层体系 ....................................................................... 18

第二节 推进智能网联汽车高质量创新应用 ...................................................................... 18

第三节 统筹“交通+能源+新市政”一体发展 ................................................................. 19

第四节 落实鸿蒙和 AI在交通领域深度应用 ....................................................................19



III

第八章 保障措施 ................................................................................................................ 20



— 1—

第一章 发展基础

第一节 发展成就

“十四五”时期，龙岗区持续推进现代化国际化创新型的深

圳城市东部中心和深圳都市圈区域城市中心建设，区域辐射能力

快速提升，综合立体交通网络基本成型，新质交通发展居全市前

列，民生交通服务优质高效。基本实现综合交通“十四五”阶段

性目标。

一是东部中心辐射能力快速提升。龙岗迈入高铁、城际铁路

快速发展时代，深汕高铁、深惠城际、深大城际、深惠城际大鹏

支线等铁路相继开工，建成后可直达深圳机场、前海、惠州、深

汕合作区等重点区域，区域互联互通水平大幅提升。深圳国际综

合物流枢纽中心项目进展顺利，物流枢纽能级大幅提升，为深圳

建设国家级物流枢纽城市做出重要支撑。

二是综合立体交通网络基本成型。城市轨道实现跨越式发

展，轨道 3 号线四期、14 号线、16 号线一期和二期全线通车，

运营总里程由 55 公里提升至 119.7 公里、新增里程各区排第一，

轨道网络实现 11 个街道全覆盖。建成投用外环高速二期、南坪

快速三期、丹平快速一期北延段等，高快速路网由“四横六纵”

升级为“四横七纵”，“道路网建设攻坚行动”建成道路 194 条，

打通断头路 39 条，次干路及以上道路里程新增 65.08 公里。

三是新质交通发展成效居全市前列。低空交通发展成效突

出，龙岗低空智能融合测试基地一期投入使用，建成低空起降设
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施 182 处，居全市第二，开通低空航线 217 条。落地全市首个“空

中高德”智能调度平台，实现“一网统飞”。智能网联汽车规模

化发展，推动 20 家企业、153 辆无人车上路运营，开通运营及

测试线路 504 条，累计开放无人物流线路里程超 2800 公里，全

市第一。开放智能网联汽车测试道路 356.67 公里，示范应用规

模稳居全市前列。

四是民生交通服务优质高效。持续优化公共交通体系，开工

建设龙城北综合车场，优化调整公交线路 137 条，开通“宝宝巴

士”、旅游公交、校园巴士等特色线路 76 条，全区各地铁站点

均已开通公交接驳线路，两网融合达到 100%。不断完善慢行交

通系统，建成非机动车道 1031.11 公里，覆盖率 52.26%。新建

和提升碧道 131.7 公里、绿道 109 公里、骑行道 40.8 公里。深

化智慧停车治理，公共智慧停车平台接入停车场 1770 家，已实

现错峰停车 316 家，非经营性停车场共享停车 19 家，有效缓解

辖区停车难题。

第二节 形势分析

“十五五”时期是龙岗区推进发展动能加快转换、城区品质

全面跃升、民生福祉持续优化极为关键的五年。《深圳市龙岗区

国民经济和社会发展第十五个五年规划纲要》提出基本建成“四

有”现代化城区典范，全力打造更具首位度、辐射力、引领性的

深圳东部区域的综合性服务中心，并提出构建融合高效的综合交

通网络，强化交通枢纽集聚优势，全面打开对外交通格局，改善

提升内部通达效率，创新开展新质交通应用，提升交通综合治理
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能力。“十五五”时期，龙岗综合交通面临如下发展形势：

一是大湾区建设全面提速，龙岗亟需“向西看齐”融入区域

格局。粤港澳大湾区前海、南沙、河套国家级重大合作平台以及

翠亨、滨海湾新区省级特色平台快速发展，深圳西部聚集高新园、

光明科学城等核心科创平台，区域经济和科创产业呈现“西部集

聚、东部跟进”特征，龙岗地处深圳东部，距离前海约 40公里，

距离深圳核心区（福田、南山）约 30公里，但现状交通枢纽能

级偏低，高铁服务方向单一，城际铁路尚处于建设状态，亟需依

托铁路轨道、高快速路实现与湾区核心片区联动，加快跟进大湾

区和深圳发展重心。

二是龙岗产业格局从“西重东轻”向“东西协同”转向，亟

需通过骨干交通支持东西部联动。龙岗西部世界半导体产业科技

中心1快速崛起，带动平湖、坂田等向科技高地发展，龙岗东部

由三棵松科技城引领宝龙科技城、深圳国际低碳城快速发展，同

时东部大运、坪地、宝龙等优质产业空间加速释放，龙岗全域产

业协同发展态势显著，但龙岗东部缺乏纵向干道，路网效益难以

发挥，“十五五”亟需加快骨干道路“补课”实施，加强东西部

联动，支撑产业要素高效流动。

三是“All in AI”“鸿蒙之区”建设战略深入实施，新质交

通迎来发展机遇。《深圳市龙岗区国民经济和社会发展第十五个

五年规划纲要》提出建设人工智能全域全时应用城区、开源鸿蒙

中试验证城区。叠加国家“人工智能+交通运输”战略部署，为

1
世界半导体产业科技中心：2026 年深圳市政府工作报告提出“龙华中心区—平湖北”为重点建设区域，深

圳市规划和自然资源局统筹编制的《龙华中心区规划》、《平湖北片区空间规划研究》提出共同打造世界半导体

产业科技中心。
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交通数字化、智能化提供政策与产业双重支持。龙岗在低空经济、

智能网联、AI 等产业基础扎实、场景丰富，具备规模化创新应

用优势，可依托技术迭代与场景落地，培育壮大交通新质生产力。

“十五五”时期，龙岗交通需求呈现如下特征：

一是出行总量持续“高位”运行。龙岗区常住人口总量达

418 万，居全市第二，《深圳市龙岗区国土空间分区规划

（2021-2035 年）》提出龙岗区规划常住人口为 425 万，由此研

判“十五五”龙岗人口将缓慢增长，交通需求总体维持“高位”

运行。由于产业升级，人口素质不断提升，个体出行呈现高频次、

高时效、多样化的特征。亟需根据多样化出行需求构建多层次公

共交通体系，优化出行结构，支持总量“高位”运行。

二是出行分布从“单中心”潮汐式向“多中心”多样化发展。

现阶段龙岗依托都市核心区的中长距离潮汐式出行特征仍将持

续，但随着东部中心首位度、辐射力、引领性提升，以及世界半

导体产业科技中心和三棵松科技城崛起，全区逐步形成多极支撑

的城市发展格局，交通出行由传统单中心潮汐模式，转向区内中

短途、多场景叠加共存的多样化出行格局。

三是出行方式结构转变，道路空间配置需应势优化。随着轨

道五期建成运营，整体交通结构呈现以轨道为主体、公交为联络、

出租车慢行为补充的特点。慢行方面，电动自行车发展维持高位，

龙岗区电动自行车保有量已突破百万辆，人均保有量约 0.3辆，

占全方式出行比例约 12%-15%，维持高位稳态。轨道交通与非

机动车的双重增长将导致地面公交分担率进一步下降。在此背景
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下，需加快推动路权重构、优化出行空间，实现道路空间从“被

动承压”向“主动适配”转变。智能网联汽车、低空飞行等新技

术与交通行业加速融合，亟需加强引导和智慧化管理。

四是物流枢纽能级提升，交通安全运行压力持续加大。深圳

国际综合物流枢纽中心投产运营，龙岗承接市级物流核心功能，

货运交通规模持续增长，对辖区道路通行效率、交通安全带来较

大压力，亟需加快货运交通结构转型，培育绿色智慧物流新业态，

系统性化解物流交通带来的治理压力。

“十五五”时期，龙岗区奋力谱写现代化建设精彩华章，以

交通先行支撑东部中心能级提升，加快融入区域发展重心，切实

提升市民出行幸福感。重点强化“枢纽引领、外联内畅、人享其

行、智能先进、安全韧性”五大战略。
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第二章 总体要求

第一节 指导思想

坚持以习近平新时代中国特色社会主义思想为指导，全面贯

彻落实党的二十大和二十届历次全会以及中央经济工作会议精

神，深入学习贯彻习近平总书记对广东、深圳系列重要讲话和重

要指示精神，深入落实省委“1310”具体部署。在区委的正确领

导下，坚持稳中求进工作总基调，完整、准确、全面贯彻新发展

理念，加快服务和融入新发展格局，加快构建枢纽引领、外联内

畅、人享其行、智能先进、安全韧性的现代化综合立体交通网络

和服务体系，为龙岗区基本建成有意思、有商机、有得住、有品

质的现代化城区典范，打造更具首位度、辐射力、引领性的深圳

东部区域的综合性服务中心提供更加坚强有力的综合交通体系

保障。

第二节 基本原则

人民至上，公平包容。坚持以人民为中心，让交通体系服务

龙岗区广大民生出行，完善多层次公共交通服务，构建安全连续、

舒适便捷慢行体系，优化出行环境，打造有品质的城市出行服务，

保障人享其行。

区域联动，外畅内联。区域交通“向西看齐”，推动龙岗与

大湾区经济热点地区交通快速直连，优先推动“西向”铁路和高



— 7—

快速路建设，加快纵向骨干路网“补课”实施，构建区域联动、

产业要素畅通流动的立体交通网络。

创新驱动，智慧引领。紧扣全区“4+6+N”现代化产业体系

布局，深度落地“‘All in AI’、‘鸿蒙之区’建设战略”，推

动人工智能、数字技术与交通行业深度融合，壮大低空经济、智

能网联、交通新能源等新兴业态，持续培育交通新质生产力，激

活交通高质量发展新动能。

底线思维，安全韧性。统筹高质量发展和高水平安全，提升

交通基础设施韧性，完善安全风险防控体系，筑牢交通安全防线。

第三节 目标愿景

到 2030 年，基本建成“枢纽引领、外联内畅、人享其行、

智能先进、安全韧性”的现代化综合立体交通网络。提升“一主

两辅”铁路枢纽的服务能级
2
，加快形成“2+4+2+2”轨道枢纽体

系
3
，推动西向对外通道“增容”建设、纵向骨干路网“补课”

实施，加快形成“四横八纵”高快速路网
4
，强化与大湾区经济

热点组团联动。构建“10-30-60”分钟市内快速交通圈
5
，“1 小

时”大湾区核心城市交通圈。建成深圳国际综合物流枢纽中心，

推动物流绿色化、智慧化转型。以交通先行支撑中心能级提升，

2
一主：坪山站；两辅：深圳东站、平湖站。

3
2+4+2+2 轨道枢纽体系：深圳东站、坪山站 2 座全国性客运交通枢纽，大运站、五和站、平湖站、龙城中心

站 4座区域性客运交通枢纽，龙城公园站、白坭坑站 2座城市级客运交通枢纽，横岗四联站、黄阁坑站 2座片区

级客运交通枢纽
4
四横八纵：四横为外环高速（现状）、外环快速（十四五已规划，规划）、机荷高速-惠盐高速-深汕高速

（现状）、水官高速-南坪快速（现状）；八纵为梅观高速（现状）、清平高速（现状）、丹平快速（一期建成、

二期待建）、盐排高速-博深高速（现状）、盐龙大道（北段建成、南段待建）、惠盐高速-东部过境通道（在建）、

绿梓大道（十四五已规划，待建）、外环高速（武深高速-深汕高速，已建成）。
5
10 分钟接入高快速路网，通过铁路和城市轨道网 30 分钟可达机场、口岸、高铁站以及福田、南山、前海，

通过路网 30 分钟可达罗湖；通过铁路和城市轨道网 60分钟可达都市圈核心城市中心，通过路网 60 分钟可达机场

枢纽、前海、南山等核心区。
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加快融入区域格局，服务龙岗区“4+6+N”现代化产业体系，切

实提升市民出行幸福感，为龙岗打造更具首位度、辐射力、引领

性的深圳东部区域的综合性服务中心，基本建成“四有”现代化

城区典范提供坚实支撑。
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第三章 强化东部区域综合性服务中心枢纽地位

第一节 提升三大铁路枢纽交通服务能级

强化龙岗“一主两辅”铁路枢纽功能，推动坪山站扩容改造，

推动深圳东站、平湖站升级改造，加快建成笋岗动走线，推动坪

山站、深圳东站、平湖站三大枢纽互联互通。加快建成深汕高铁，

谋划深河高铁，加快融入国家高速铁路网，争取实现龙岗与京津

冀、长三角、长江中游城市群、成渝城市群核心城市 6 小时可达。

推动坪山站、深圳东站、平湖站智慧化升级改造，提升枢纽

智慧管理水平和服务效能。实时监测枢纽交通运行，精细化管控

周边道路，运用单向通行、移动护栏、AI 智能信号灯等疏解拥

堵；划定电动自行车停放严管区，运用 RFID 智能监管技术规范

电动自行车通行和停放秩序；推广“丝滑网约”人车智能匹配技

术，改善网约车、出租车接送客效率；科学设置即停即走车位，

适当满足个体交通需求。

第二节 构筑湾区一小时直达城际铁路网

加快建成深惠城际、深大城际、深惠城际大鹏支线，建成大

运站、五和站、平湖站、龙城中心站 4 座区域性城际铁路枢纽，

加快融入粤港澳大湾区城际铁路网，尽快实现龙岗与大湾区主要

城市中心 1 小时直达。

第三节 加密与都市核心区联动的轨道网

推动龙岗与深圳都市核心区融合发展，加快建成地铁 17 号
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线一期、22 号线一期、25 号线一期、27 号线一期等工程。力争

“十五五”期末轨道运营线网密度提升至 0.36 公里/平方公里，

形成“东部中心+都市核心区”联动的城市轨道体系。

专栏 1：强化深圳东部区域综合性服务中心枢纽地位重点工程

枢纽：建设笋岗动走线；完成坪山站改造一期。建成大运站、五和站、平

湖站、龙城中心站 4座区域性客运交通枢纽和龙城公园站、白坭坑站 2座城市

级客运交通枢纽和横岗四联站、黄阁坑站 2座片区级客运交通枢纽。

铁路：建成深汕铁路。

城际：建成深大城际机场至坪山段、深惠城际前海保税区至坪地段、深惠

城际大鹏支线等 3项工程。

轨道：建成地铁 17 号线一期、22 号线一期、25 号线一期、27 号线一期。
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第四章 构建直连湾区外联内畅路网体系

第一节 扩容直连湾区产业高地的骨干网

推动直连大湾区经济热点和产业高地快捷联系的骨干路网

增容提效。建成机荷高速改扩建工程、东部过境快速完善工程、

沙荷西路（一期）等西向骨干通道。争取推进外环快速（龙岗－

平湖段）规划建设，拉近龙岗中心与平湖北片区的时空距离。推

进横坪公路市政化改造工程启动建设，提升深圳国际低碳城对外

交通效率，增强龙岗东部产业空间吸引力。

第二节 补齐东部地区纵向干道加快成网

推进既有规划纵向骨干道路“补课”实施，加快完成全区干

线路网“织网”工程。建成惠坪高速等工程，开工建设盐龙大道

北延、丹平快速二期等东部地区纵向快速路。持续推动龙岗中心

城“环+网格”路网体系建设，谋划构建盐龙大道－龙坪盐通道

－西乡丹梓通道的外围快速环路，谋划龙城大道南延、如意路北

延，强化“两横两纵”内部骨架路网。推动黄阁路北延工程建设，

完善龙岗中心城对外衔接功能。

第三节 加强重点产业园区路网配套保障

加快完善平湖北片区内外交通路网，支持世界半导体产业科

技中心建设。争取建成双湖大道、赛米大道，完成平大路提升改

造工程、嘉湖路改造完善工程，完善清平高速与平大路、富安大

道相关节点功能。加快建成理光路、东林三路、罗山一路、罗山
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二路、新厦大道，完成平智一路及与清平辅道衔接工程、平智一

路南延段与平智二路的建设，推进木棉坑路（坂李大道－富安西

路）的前期工作。

加大力度支持三棵松科技城片区对外交通建设。加快建成龙

坪路（龙岗大道-站前路）、过沥路（新布新路－丹梓西路）、

新布新路，推进深汕路（龙岗大道至站前路段）改造工程、东部

过境通道连接过沥路匝道工程，开通与坪山枢纽接驳公交，支撑

重点企业对外交通高效运行。

推动坪地北片区路网建设，实现与骨干路网的快速集散。加

快推进职教园片区正坪路、坪西路、职教园路、惠德路、鹤鸣西

路、正坪三路、规划二路、规划三路等路网建设，保障职教园建

设运作。

推动大运枢纽东片区－嶂背片区路网建设。加快稳定龙飞大

道南延、黄阁路南延线位并启动前期工作，完善片区次支路网，

加快优质产业用地和空间打造，支持优质产业招引。

推动宝龙街道湾区未来科技园、比亚迪储能项目片区道路建

设。加快科创一路、科创二路、科创三路等纵向对外联系道路建

设，结合园区分期开发进度，推动横向支路建设，精准匹配各产

业地块交通出行需求。同时，支持生物医药、新型储能等战略性

新兴产业集群发展，推进龙岗中心城至宝龙科技城主要通道的规

划建设，谋划宝荷路、碧新路沿线主要节点的改造提速。

第四节 织密城区循环路网保障民生出行

结合重点区域开发和民生事业发展需要，推动中环大道（平
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龙路－凤岐路）、平安大道（守珍街－平龙路）等 13条断头路

建设，加大用地征拆攻坚力度，打通交通循环，保障民生出行。

专栏 2：构建外联内畅路网体系重点工程

高快速路：建成机荷高速改扩建、惠坪高速、东部过境快速完善工程等工

程；开工建设盐龙大道北延、丹平快速二期等工程；争取推进外环快速路（龙

岗至平湖段）的前期研究工作。

市政道路：建成沙荷西路（一期）、双湖大道、赛米大道等工程；开工建

设深汕路（龙岗大道至站前路段）改造工程、黄阁路北延等工程；推进黄阁路

南延、龙飞大道南延、木棉坑路（坂李大道－富安西路）等工程的前期工作。
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第五章 打造有品质的城市交通出行服务

第一节 优化公共交通体系创新公交服务

持续优化轨道交通为主、地面公交为辅、步行骑行为补充的

多网融合的公共交通体系。以轨道交通五期线路开通运营为契

机，优化与轨道强竞争的公交线路，取消低效公交专用道，发展

接驳公交，推进站点周边慢行“微改造”，提升公共交通系统性

服务水平。结合场景需求创新公交服务，聚焦重点产业园、大型

学校医院、城中村等轨道薄弱区域，补充微循环公交、定制公交，

推广布吉“宝宝巴士”模式，优化提升“校园巴士”、“通勤巴

士”、“购物巴士”等多样化品质公交。

第二节 构建安全连续舒适便捷慢行网络

系统保障非机动车通行条件。严格落实新建、改扩建道路非

机动车道同步建设要求，现状道路按照“一路一策”通过物理隔

离、高差设计、机非隔离护栏等新增独立路权非机动车道，实现

全区非机动车道应设尽设，提升骑行的安全性与连续性。重点完

善轨道站周边非机动车道和停放设施。

营造立体活力慢行空间。围绕学校、医院、商圈、轨道枢纽

站点等慢行热点区域，按需新建立体慢行通道，提升慢行便捷度

和安全性。围绕龙岗河、大运公园群、清林径等优质山水资源，

打通碧道、绿道与市政慢行通道衔接，完善“山海连城”生态骨
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架。

第三节 盘活资源促进共享缓解停车矛盾

持续完善全区停车设施体系。总体构建“以配建停车设施为

主、路外公共停车设施为辅、路内停车为补充”设施体系。探索

利用各类低效用地、桥下空间等改造为停车设施，缓解老旧小区、

热点商圈景区的停车矛盾。动态评估路内停车泊位效能，适当补

充缺口明显区域路内停车泊位。

智慧匹配提高停车设施效率。推进“线上+线下”智慧停车

管理，推动全区各类停车场接入深圳市公共智慧停车平台，通过

“预约停车”、“错峰停车”、“分时共享”等功能，提升停车

资源周转效率。
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第六章 增强现代物流服务效能与竞争力

第一节 打造公铁协同的综合物流强枢纽

落实市级“7+30+N”物流场站体系建设要求，加快建成深圳

国际综合物流枢纽中心项目（一期、二期）和东部物流中心（一

期），开工建设坂田铁路现代物流园，形成公铁协同的物流枢纽

格局。完成平盐铁路改造工程，提升铁路物流运输结构占比，降

低物流运输碳排放，增加中欧班列在深圳开行班次，到 2030 年，

国际班列年开行量达到 300 列，助力深圳建设国际物流中心。

第二节 拓展轨道低空物流新业态新模式

结合深大城际、深惠城际及大鹏支线，谋划推动五和、坪山

2 处轨道枢纽型物流中心建设，为龙岗区往深圳机场、深圳北站、

口岸等提供行李寄送，同城快递配送、应急物流等轨道物流服务。

支持物流企业壮大低空物流，发展“空地联运”物流新模式。

第三节 完善平湖南货运通道和交通组织

完善物流货运交通组织，缓解平湖物流组团交通压力。结合

水官高速免费、机荷高速改扩建等，加快建成机荷高速平湖南立

交、联李东路等关键对外联系道路，引导主要物流货运至高快速

路主通道。建成良白路－铁东路－丹白路工程、丹农路二期等外

围疏解道路，实现对外多向联系，缓解目前货运物流单一路径的

压力，释放布龙路、龙岗大道等城市道路交通压力，降低对城市
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交通影响。

专栏 3：现代物流服务重点工程

物流：建成深圳国际综合物流枢纽中心项目（一期、二期），东部物流中

心（一期）；开工建设坂田铁路现代物流园。
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第七章 提升交通与新质产业融合发展水平

第一节 构建低空基建-平台-应用多层体系

加快低空智能融合基础设施及各类低空起降设施建设。开工

建设低空智能融合测试基地（二期），重点推动适航审定研究中

心（安全中心）落地。持续建设完善多层次起降设施，“十五五”

建设 37 个标准化低空起降点，总数量达 219个。谋划“1+N”

低空货运机场体系，打造 1 个吨级无人机货运枢纽和 N 个无人

机货运起降点。

不断完善“空中高德”平台功能，充实“一网统飞”政务应

用，拓展全区航线规划、低空运行实时监控的高精度指挥调度服

务，打造“天车系统”，实现全域低空公共物流“一张网”。推

动城市空中交通管理试点区建设，稳步开通市内及城际载人航

线，推动 eVTOL商业试运行，开展跨境低空应用试点。

专栏 4：低空基建平台应用重点工程

基础设施：常态化运行龙岗低空经济试验区，开工建设龙岗低空智能融合测

试基地二期。打造超 219 个低空起降点网络。

第二节 推进智能网联汽车高质量创新应用

扩大智能网联汽车场景开放规模，推动功能型无人车、无人

驾驶出租车等实现规模化商业应用。探索推进无人物流全域有序

开放。探索构建“干—支—末”无人物流网络，推动全区物流场

站、公交站点、环卫设施等智能化物流基础设施全覆盖，重点发

展医疗应急物资配送、冷链物流、工业零部件转运、夜间运输等
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刚需场景。围绕深圳国际综合物流枢纽中心，引导高度自动驾驶

（L4 级）企业与交通运输、物流平台等深化合作，赋能干线物

流、城市配送等。

第三节 统筹“交通+能源+新市政”一体发展

强化功能型无人车场站、低空起降设施、低效交通场站等集

成光伏发电、储能、充电、停车等功能，打造全国领先的“光储

充停、车场协同、空地一体”的绿色智慧交通枢纽。深入推动“新

市政”建设，探索“清洁能源发电—换电站—能量交换站—车辆

充电”融合发展模式。

第四节 落实鸿蒙和 AI 在交通领域深度应用

推动“鸿蒙之区”、“A11 in AI”战略在交通领域深度应用。

一是构建 AI交通信号管控体系。在主要信控路口接入视频、雷

达等多源数据，依托 AI算法实现信号配时自适应优化、多路段

协同联动管控与全域绿波通行，提升路网通行效率与安全保障。

二是打造鸿蒙智慧轨道车站。推动重点轨道车站部署开源鸿蒙操

作系统，构建车站设备“一张网”，实现运维“秒级巡检”与乘

客“无感过闸”，带动鸿蒙生态在交通出行、城市治理等领域规

模化落地。
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第八章 保障措施

健全工作机制。建立区级统筹、部门联动、街道协同的工作

协调体系。制定实施行动计划，落实牵头部门及工作职责。对事

权在市政府的项目，区内各有关部门做好支持和衔接工作。对事

权在区内的重点任务和重大项目，分解到区各相关部门和街道，

明确进度要求，确保工作目标任务有计划、按步骤得到落实。

强化各类要素保障。充分衔接国土空间、城市更新、土地整

备相关规划，保障交通基础设施用地供给。统筹市区两级财政投

入，用好地方政府专项债券，引入社会资本参与交通建设，保障

交通建设资金。分阶段有序推进项目建设，实行续建、新建、储

备项目分级分类管理，保障建设时序科学可控。

开展滚动监测评估。建立健全的规划实施监测和定期评估制

度。对“十五五”规划指标、重大项目进行定期跟踪、评估。根

据规划执行情况及时调整建设计划，并结合外部环境变化等因

素，推进规划科学调整决策和有效。
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